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MINISTERUL ECONOMIEI ~I INFRASTRUCTURII 
REPUBLICA MOLDOVA 
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• 

de investigafie a incidentului aeronautic din 12.08.2018, ce a avut loc in apropierea localitatii Fe~telita, 
raionul ~tefan Voda, cu aeronava u~oara SOCA TA TB-9, insemnele de mmatriculare YR-BDH 

Chi~inau, 2019 



Raport Final 

• 

APROBAT: 

Ministru al Economiei 

~i Infrastructurii al RM 

ril GABURICI 

de investigafie a incidentului aeronautic din 12.08.2018, ce a avut loc in apropierea 
localitiifii Fe~telita, raionul ~tefan Voda, cu aeronava u~oara SOCATA TB-9, 

insemnele de inmatriculare YR-BDH 

Tipul evenimentului aeronautic: Incident aeronautic 

Aeronava: Socata TB-9 

Insemnele de inmatriculare ale aeronavei: YR-BDH 

Constructorul: DAHER- SOCATA 

Tara de mregistrare: Romania 

Proprietarul/Operatorul: Valentin IRICIUC / Sergiu DRAGUTAN 

Pilotul: Sergiu DRAGUTAN 

Locul incidentului aeronautic: Localitatea Fe~telita,, r. ~tefan-Voda 

Data incidentului aeronautic: 12.08.2018 

Ora incidentului aeronautic: 20:04 (17:04 UTC) 
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A VERTISMENT 

C 

Acest RAPORT prezinta date, analize, concluzii ~i recomandari privind siguranta aviatiei civile, ale 
Comisiei de investigatie privind siguranta aviatiei civile, desemnata prin ordinul Ministrului economiei 
~i infrastructurii. .-:.• 

Investigatia privind siguranta zborului a fost efectuata in conformitate cu prevederile Legii aviatiei civile 
nr. 1237-XIII din 09.07.1997, Reglementarea aeronautica civila - ,,Investigarea accidentelor ~i 
inciqentelor cu implicarea aeronavelor civile din Republica Moldova" ~i prevederile Anexei 13 la 
Conventia privind ~x_iafia civila intemaponala, semnata la Chicago la 7 decembrie 1944. 

' 
Obiectivul investigatiei privind siguranta aviatiei civile este prevenirea producerii accidentelor ~i 
incidentelor, prin determinarea reala a cauzelor ~i nnprejurarilor care au dus la producerea acestui 
eveniment ~i. stabilirea recomandarilor necesare pentru siguranta aviapei civile ~i NU ARE CA SCOP 
de a gasi vinovati, responsabilitati individuale sau colective. 

in consecinta utilizarea acestui RAPORT in alte scopuri decat cele cu privire la prevenirea producerii 
accidentelor ~i incidentelor, poate conduce la interpretari eronate. 
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0. SIN OPTIC 

CLASIFICARE: 

Proprietar/Operator: 

Aeronava: 

Inmatriculare: 

Data ~i ora: 

Locatie: 

• 

Incident aeronautic 

Valentin IRICIUC / Sergiu DRAGUTAN 

SOCATA TB-9 

YR-BDH 

12.08.2018, 20:04 (17:04 UTC) 

Localitatea Fe~telita, r. ~tefan-Voda 

La data de 12.08.2018, injurul orei 20:04(ora locala) in apropierea localitatii Fe~telita, r. ~tefan-Voda a 
avut loc un incident aeronautic cu implicarea aeronavei tip SOCATA TB-9, insemne de inmatriculare 
YR-BDH, nemijlocit aterizarea fortata pe un camp din apropiere urmare a degajarii in cabina de zbor a 
avionului a unui furn dens din statia radio ~i transponder. 

Investigatia privind siguranta zborului a fost efectuata in conformitate cu prevederile Legii aviatiei civile 
nr. 1237/1997, Reglementarea aeronautica civila - ,,Investigarea accidentelor ~i incidentelor. cu 
implicarea aeronavelor civile din Republica Moldova" ~i prevederile Anexei 13 la Conventia privind 
aviatia civila internationala, semnata la Chicago la 7 decembrie 1944. 

Pe baza informatiilor pe care le-a obtinut, Comisia permanenta pentru investigarea incidentului 
aeronautic din 12.08.2018, a emis prezentul raport final. 

' 
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1. INFORMA TIE GENERALA. 

La data de 12.08.2018, in conditii meteo favorabile, injurul orei 20:04 (ora locala), in timpul efectuarii 
unui zbor de agrement, a avut loc un incident, aeronautic in care a fost implicata o aeronava de tip 
SOCATA TB-9 cu insemnele de inmatriculare YR-BDH (Romania) al carui proprietar este Valentin 
IRICIUC / Sergiu DRAGUTAN. 

in rezultatul incidentului aeronautic: 

aterizarea aeronavei a avut loc in afara pistei de aterizare, in conditii normale fara careva vatamari 
corporale ~i cu deteriorarea nesemnificativa a aeronavei. 
nimeni nu a avut de suferit. 

2. DESCRIEREA DE BAZA. 

2.1. Istoricul zborului 

La data de 12 august 2018 injurul orei 19:47, pilotul S. Dragutan definatorul licentei de pilot privat cu 
numarul 4073289 din data de 9 martie 2018 emise de Federal Aviation Administration S.U.A., executa 
zbor de agrement pe traiectul Crocmaz (Crocm) - Hore~ti (LUKH). 

!){.BBDH Etcetera - Ermocfia 12 Aug 2018 

"476 

\ 
1360!<. 10 nm · 2 

: Ii }YRBDH Etcetera - Ermoclia 12 Aug 2018 

~ ~ 

12 Aug 201816:47 Z. !,;T 12 Aug 201817:04 Z. ,3f0 T -
17 min (O 3 hours) 

Flight from Etcetera to Ermoclia 

Takeoff from 0 Etcetera at 12 Aug 2018 16:47 Z 

landing at • Ermoclla at 12Aug 2018 17:04 Z 

Events 

17 min (0.3 hours) 

24nm. 
86 kt 

rr - 2.755 fl. •1 d u 105 kt. 

Note that the events and maps on this document are created from current 
ae1onautocal data. which may not be the same·as the aeronautical data in effect 
when the fhght too< place. 

<Qi Entered Chisinau TMA 16:51 Z 4.3 nm 1.503 It 75 kt 

~ Entered Danger Area LUD16 16:52 Z 64 nm 1.985 ft 85kt 

Dupa depunerea ~i acceptarea planului de zbor, dupa efectuarea briefingului ~i executarea check
listurilor corespunzatoare, aeronava a decolat de pe aerodromul din Crocmaz (Crocm), spre aerodromul 
din localitatea Hore~ti (LUKH). La aproximativ 15 km distanta de Crocm, altitudine 2500 ft, in cabina 
avionului, din statia radio ~i transponder a inceput sa iasa un furn dens cu miros usturator. Imediat pilotul 
a luat decizia de a deconecta curentul electric (intrerupatorul ,,Master"), ca rezultat fumul a incetat sa 
mai iasa. Aproximativ dupa 2-3 secunde pilotul a reconectat curentul electric ~i fumul a reinceput sa iasa 
'1in ~~P.i:u,i sfatiP. r~'1io si tr~nsnon'1P.r fant care 1-a determinat ne nilot sa deconecteze din nou curentul 
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electric ~i sa caute un loc prielnic pentru a efectua o aterizare foqatii, fapt despre care a informat pe toti 
de la bordul aeronavei. Pilotul a luat decizia sa aterizeze foqat pe un teren agricol. Asigurandu-se de 
cuplarea corespunzatoare a centurilor de sigurant:a a pasagerilor, pilotul a aliniat aeronava pentru 
efectuarea aterizarii. La aterizare, mainte de aliniere, pilotul a oprit alimentarea cu combustibil a 
motorului ~i a aterizat m conditii normale pe ambele roti principale. Aeronava a parcurs aproximativ 25 
metri. Careva vatiimari corporale ale celor prezenti la bordul aeronavei nu s-au mregistrat. Situatia 
Emergency - nu a fost declaratii din partea echipajului. Urmare a interactiunii cu floarea soarelui au fos!. 
deteriorate urmatoarele componente: • .. 

mdoirea unei pale ale elicei; 

deteriorarea ferma trenului din fat:a: 
- geamul din fata. spart; 

partea din f~fa a aripilor (nesemnificativ); 
2 faruri; 
flapsurile. 

2.2. Vatamari corporale 

Lipsesc. 

Vatiimari corporale 

Grave 

Medii 

Nemsemnate/lipsesc 

Total 

2.3. Prejudicierea aeronavei 

Echipaj 

-

-

-

-

Pasageri Alte persoane 

- -
- -
- -

, 

- -

Vizuale: mdoirea unei pale a elicei, geamul din fatA spart, partea din fatA a aripilor, doua faruri ~i 
deteriorarea nesemnificativa a flapsurilor. 
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Interioare: nu sunt. 

2.4. Alte prejudicii 

Lipsesc. Nu au fost produse pagube catre teqi. 

2.5. Date a echipajului de zbor 

Nume, Prenume Dragutan Sergiu 

Calitatea Pilot 
~ 

Data na~terii 11.05.1987 

Experienta de zbor (ore) totala 101 h 9 min 

Experienµ de zbor pe tipul de nava respectiv 34 h 9 min 

2.6. Date despre aeronava 

Tipul aeronavei SOCATA TB-9 

Fabricantul aeronavei DATHER SOCATA, Franta 

Numarul de serie al aeronavei 1094 

insemne de stat ~i de inmatriculare YR-BDH 

Categorie Privat 

Motorul Lycoming 0-320-D2A 

Certificat de navigabilitate N2 579 de la 21.06.2018 

Timpul exploatarii 28 ani 

Reparatii Motorul: 21.09.2010 

Cantitatea ~i tipul combustibilului corespunde 
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MTOM 

Observatii ale echipajului la pregatirea aeronavei 
de zbor 
Starea tehnica a aeronavei 

Alte echipamente 

Circumstante m zbor 

2.7. Informatia meteorologica 

Extiasul conditiilor meteorologice (LUKK) 
\ 

18:00:08 - 12-08-2015 

~ 

• 

1060 kg 

corespunde 

Satisfacatoare 

ConformAFM 

Nu au avut loc 

MET REPORT LUKK 121800Z WIND RWY 26 TDZ 230/5KT MAX5 MNM4 END 220/3KT 
MAX3 MNM2 CAVOK T25 DP13 QNH 1017HPA TRENDNOSIG 

SFC WIND: ZONE 1 - VRB/05KT 

ZONE 2 - VRB/05KT 

ZONE 3 - VRB/05KT 

ZONE 4 - VRB/05KT 

Conditii meteo corespunzatoare executarii zborurilor VFR. 

2.8. Mijloace de navigafie aeriana 

Zborul a fost executat m conformitate cu regulile de zbor la vedere (VFR). 

2.9. Comunicatii 

Aeronava era dotata cu instalatie radio. Echipamentele de comunicatie radio au functionat normal. Nu 
au existat probleme de comunicatii. 

2.10. inregistratoare a parametrilor de zbor 

Acest tip de aeronava nu este prevazut cu mregistratoare a parametrilor de zbor. 

2.11. Date despre aerodrom 

Decolarea a avut loc de pe aerodromul dins. Crocmaz (Crocm) pe traiectul aerodromul dins. Hore~ti 
(LUKH) ~i corespunde cerintelor tipului data aeronavei. 

2.12. Date despre fragmente ~i impact 

Structura ~i piif!ile componente ale aeronavei nu sunt deteriorate. 

2.13. Date medicinale ~i patologice 

Lipsesc. 

2.14. Incendiu 

in rezultatul impactului cu solul, aeronava nu s-a incendiat 

2.15. Factori de supraviefuire 

in urma evenimentului aeronautic - pilotul ~i trei persoane, aflate la bordul aeronavei nu a avut de suferit. 
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3. ANALIZA 

in timpul activitatii conus1e1 de investigare a acestui · incident, membrii com1s1e1 au identificat 
urmatoarele: 

I. Bateriile («EXIDE» Conventional Motorbikes & Sport Battery EB 10L-A2 12V/l 1Ah) instalate 
pe avionul SOCATA YR-BDH TV-9 nu au corespuns cerintelor producatorului de aeronave. 

2. Nivelul ~i densitatea electrolitului au fost mai jos de minimul admisibil cu 87 mm, de~L 
intretinerea periodica a aeronavei (~i a bateriei) a fost efectuata la 12.06.2018, adica cu doar 2 luni inainte· 
de incident. 

3. Comprimarea ~i strangerea terminalelor firelor sistemului electric au fost efectuate de organizatia 
tehnica de deservire cu incalcari, adica indoirea firelor nu a respectat standardele stabilite, iar in unele 
cazuri strangerea terminalelor firelor a fost absenta. 

4. Regulatoruf de tensiune ( «ALTERNATOR CONTROL» 28,0 V 4A u / v CUTOFF 32.0V, D-
00368-5 M LAMAR 80202315) nu a fost verificat din momentul instalarii pe aeronava. Baza 
elementului regulatorului de tensiune este asamblata pe un platou care nu este in conformitate cu 
standardele stabilite in aviatie. 

5. Regulatorul de tensiune in timpul aeronavei prelungite parcate la soare, cand temperatura 
exterioara este mai mare de 35°C, nu este protejat de la supraincalzire, care atunci cand se utilizeaza 
aliaj de staniu cu temperatura de topire scazuta, poate duce la o slabire a tensiunii elementelor de fixare 
a regulatorului de tensiune. 

4. CONCLUZII 

4.1. Constatari 

Urmare a actiunilor intreprinse de catre membrii Comisiei speciale de investigatiei a fos_t constat ca: 

zborul a fost efectuat in conditiile corespunzatoare cerintelor legislatiei aeriene a Republicii 
Moldova; 

- pregatirea ~i calificarile dlui Dragutan, in calitate de pilot, care executa~ zboruri private pe 
aeronava de tip SOCATA TB-9, corespund cerintelor actelor normative in vigoare; 
in ziua incidentului aeronautic, aeronava a fost utilizata pentru efectuarea de zboruri de agrement; 

- personalul navigant ~i tehnic detin documente valabile ~i zborul a fost efectuat in conformitate 
cu cerintele nationale in vigoare. 
factori ce tin de conditii climaterice nefavorabile efectuarii zborului nu au fost depistati; 
deservirea tehnica de mentenanta ~i starea tehnica a aeronavei SOCAT A TB-9 corespunde cu 
cerintele actelor normative in vigoare; 
actiunile pilotului Dragutan, in circumstantele care au precedat aterizarea forµita corespund 
cerintelor Manualului de zbor pentru aeronava de tip SOCA TA TB-9; 
actiunile pilotului Dragutan, dupa efectuarea aterizarii forµite corespund cerintelor legislatiei 
aeriene din Republica Moldova; 
dupa inspectarea statiei radio ~i a transponderului s-a ajuns la concluzia ca aparitia fumului in 
cabina aeronavei a fost ca urmare a supraincalzirii elementelor de alimentare a statiei radio; 
dupa inspectia acumulatoarelor s-a depistat ca nivelul de electrolit este sub nivelul admisibil 
permis pentru exploatare; 
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4.2. Cauza incidentului aeronautic 

Aeronava a efectuat aterizarea for{:ata urmare a umplerii cabinei cu un furn negru dens ~i a imposibilitatii 
de efectuare in continuare a zborului in siguranta. 

Drept cauza primara a fost cedarea regulatorului de tensiune urmare a distrugerii sudurii condensatorului, 
fapt ce dus la cre~terea intensitatii curentului electric asupra platei blocului de alimentare a aparatului 
radio. 

0 cauza secundara a fost scaderea nivelului de electrolit in acumulatoarele aeronavei care nu mai 
functiona drept un acumulator de energie ~i era un simplu conductor. 



• 
~' ;':'..._-. 

~ ~ 
.... A@ 

. ,,,a..,.,.,,o,,,, Pb ., ..... ,. .. 



4.3. Recomandari in materie de siguranta 

Comisia de investigafie face unnatoarele recomandari: 

1. Utilizatorilor AU ~i AUU: C 

• 

- este necesara respectarea cu strictete a cerintelor AFM ~i MMs pentru verificarea ~i 
functionarea surselor ~i elementelor sistemului de alimentare cu energie electrica (generator, 
baterie, regulator de tensiune, intreruptoare ~i sigurante pentru circuitele electrice) atat inainte.,_ 
cat ~i dupa zbor; • .. 

- utilizarea numai acelor baterii care sunt prescrise de producatorul AN (aeronava) pentru o 
anumita retea AU sau AUU; 

- monitorizarea termenului limita de durata de viata stabilite pentru sursele ~i elementele 
sistemului. de .alimentare cu energie electrica ale aeronavelor ~i inlocuirea acestora in timp util; 

- parcarea AN, AU sau AUU la soare la temperatura aerului exterior mai mare de 30 ° C, pentru 
o perioada indelungata de timp (mai mult de 1 ora), numai cu acoperirea compartimentului 
motorului cu husa capotei, 

- verificarea nivelului ~i densitatii electrolitului a bateriei de la bord este necesara eel putin o data 
pe luna. 

2. Pentru organizatiile ~i persoanele care efectueaza intrefinerea periodica a retelelor AU sau AUU: 
- respectarea cu strictete a Regulamentul de intretinere a surselor ~i a elementelor sistemului de 

alimentare cu energie a retelei AN, AU sau AUU; 
- acordarea atentiei calitatii lucrarilor efectuate ~i calitatii pieselor instalate pe AU sau AUU. 

3. Pentru Autoritatea Aeronautica Civila: 
- se recomanda Autoritatii Aeronautice Civile, in calitatea sa de Autoritate de Certificare in 

domeniul Aeronavelor Ultrau~oare, distribuirea acestui raport catre proprietarii/operatorii de 
aeronave produse de compania DATHER, SOCATA in vederea informarii acestora asupra 
problemelor care pot aparea la elementele sistemului de alimentare cu energie. -

Pre~edintele Comisiei: 

Membrii Comisiei: 

Au luat cuQoftillfi: 

Constantin SIR.BU 

Valeriu LUCA 

Petru REBEJA 

Victor POPU~OI 

Serghei BUCATARU 

AnaMIRON 


